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Rozġ²Śen² BrnŊnsk® MHD podle konceptu LCRT 

Návrhy výkonné  MHD po dokonļen² hlavn²ho n§draģ² v poloze Ău Śekyñ 

1.  Úvod: Co je  LCRT a proļ v BrnŊ? 

Low-Clearance Rapid Transit (LCRT) je inovativn² koncept mœstsk®ho kolejov®ho dopravn²ho 

prostţedku, kterĶ doc²l² skoro kvalitu metra (ve smyslu rychlosti, spolehlivosti a kapacity) ale pţesto 

nevyĥaduje finanńnœ a ńasovœ n§rońnou stavbu tunelū a estak§d po cel® d®lce trasy. Tohle zlepģen² 

pomœru vĶnosū a n§kladū lze doc²lit kombinaci n§sleduj²c²ch opatţen²: 

¶ Kţiĥovatky s ulicemi menģ²ho vĶznamu jsou uzavţen® pro kţiĥuj²c² automobilovou dopravu: 

Motorov§ vozidla nemohou pţejet trasu LCRT, avģak jenom odbońit z a do jízdního pruhu, 

vedouc² paralelnœ k trase LCRT. Pro chodce jsou zaţ²zeny technicky zabezpeńen® ¼rovŝov® 

pţechody.  

¶ LCRT jede po selektivnœ mimo¼rovŝov® trase, kter§ pţekon§ zbĶvaj²c² vĶznamn® kţiĥovatky 

podjezdy.  

¶ Podjezdy jsou mimoţ§dnœ kr§tk® a n²zk® (prūjezdn² vĶģka 2,5 m m²sto obvyklĶch 4 m), k tomu 

pţizpūsoben§ vozidla jsou n²zkopodlaĥn², vybavené pro krátké beztrolejové úseky a mají  rūzn® 

technické komponenty um²stœné na konc²ch vozidla m²sto stţeģn²ch n§staveb. 

¶ Menģ² vĶģkov® rozd²ly umoĥn² strmœjģ² rampy a t²m jeģtœ kratģ² podjezdy. 

¶ V pţ²znivœjģ²ch urbanistickĶch podm²nk§ch lze nejen ponoţit trasu LCRT do hloubky, ale i 

naopak zvedat ¼roveŝ kţiĥuj²c²ch ulic. 

Rozs§hlejģ² informace o konceptu Low-Clearance Rapid Transit (LCRT) jsou zveţejnœn® na webových 

stránkách konceptu.  

 
Obrázek 1: Ţez podjezdu trati LCRT pod kţiĥovatkou 

LCRT je vģeobecnĶ a jeģtœ nikde nerealizovanĶ koncept zefektivnœn² veţejn® dopravy ve stţedn²ch a 

velkĶch mœstech. Brno bylo by mimoţ§dnœ vhodn® mœsto pro pilotn² uplatnœn² jednak kvūli moĥnĶmi 

synergii se segregovanými úseky stávajících tramvajových tratí a taky proto ĥe LCRT by umoĥnilo 

zkapacitnœn² a pţizpūsoben² Brnœnsk® MHD pro novou polohu n§draĥ² za pţijateln® n§klady.  

Pţehled nœkolika myslitelnĶch variant s²ti kolejov® MHD v Brnœ ve srovn§n² se souńasnĶm stavem a 

dosavadn²mi pl§ny uk§ĥe Obrázek 2 na pţ²ģt² str§nce. 

http://buschbacher.at/LCRTcz.html
http://buschbacher.at/LCRTcz.html
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SouńasnĶ stav 

Z§kladn² varianta po pţestavbœ 

ĥeleznińn²ho uzlu bez 

severojiĥn²ho diametru 

Moĥn® varianty s uplatnœn²m konceptu LCRT bez severojiĥn²ho diametru  

     

 

Z§kladn² varianta po pţestavbœ 

ĥeleznińn²ho uzlu se severojiĥn²m 

diametrem  

Moĥn® varianty s uplatnœn²m konceptu LCRT se zjednoduģenĶm severojiĥn²m diametrem 

    
Obrázek 2: Nœkolik variant kolejov® MHD v Brnœ podle aktu§ln²ch pl§nū a s uplatnœn²m konceptu LCRT. Hnœd®: Tratœ konvenńn² tramvajov® dopravy; Modr®: Tratœ vĶkonn® mœstsk® kolejov® dopravy (severojiĥn² diametr nebo LCRT).  

MapovĶ podklad: É SM Brno, KĒ pro JMK, ŃĒZK, RĒIAN: É ŃĒZK 
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2.  Výchozí si tuace v BrnŊ 

2.1.  Velikost a struktura mŊsta 

Brno má pţibliĥnœ 400 tis²c obyvatel ve mœstœ a 600 tis²c obyvatel v aglomeraci a je z  hlediska MHD ve 

stejn® situaci jako mnoha jin§ mœsta podobn® velikosti: Tramvajov®, trolejbusov® a autobusov® linky 

na povrchu jsou sice jiĥ ńasto na hranici kapacity a pro mnoh® cesty nekonkurenceschopn® vūńi 

automobilov® dopravy, ale pţesto se nezd§, ĥe vĶstavba s²ti metra mohla by bĶt re§ln® ţeģen². Pţitom 

nejde jenom o ot§zku rozpońtovĶch schopnosti mœsta a kraje, ale i o ¼ńelnost: Kvūli velk® kapacitœ a 

vysokĶm n§kladūm m§ s²ũ metra zpravidla menģ² hustotu, neĥ ostatn² veţejn§ doprava a je doplnœn§ 

linky povrchov® MHD jako pţivadœńe. Jestli je mœsto pţ²liģ mal® a prūmœrn® cesty pţ²liģ kr§tk®, 

cestuj²c² z²skaj² m®nœ ńasu d²ky vyģģ² rychlosti metra, neĥ ztrat² kvūli ńastœjģ²m pţestupūm.  

Z hlediska urbanistick® struktury mœsta m§ Brno: 

¶ relativní malý podíl klasické blokové zástavby z  pţedv§leńn®ho obdob² (kromœ historick®ho 

j§dra a bezprostţedn²ho okol² hlavnœ v severních ń§stech mœsta) 

¶ rozlehlou zástavbu nízké hustoty i v  relativnœ centr§ln²ch ń§stech mœsta (napţ²klad Str§nice, 

Pis§rky, Ńern§ Pole) 

¶ Velk® s²dliģtœ z obdob² re§ln®ho socialismu (napţ²klad L²ģeŝ, Lesn§, Bystrc, StarĶ Liskovec) 

¶ Prūmyslové a obchodní zóny historicky na vĶchodnœ stranœ centra s novodobými pţ²rūstky 

zejm®na na jihu mœsta 

Ve srovnání s jinými mœsty podobn® velikosti lze pţedpokl§dat, ĥe relativnœ velk® monofunkńn² oblasti 

vedou k vœtģ² dopravní poptávce.  

2.2.  Stávající tramvajová a ģelezniļn² s²Š 

Brnœnsk® tramvajov§ s²ũ m§ vĶhodu vysok®ho pod²lu segregovaných tratí, na kterých tramvaje docílí 

prakticky stejnou rychlost jako metro protoĥe neztrat² ńas na kţiĥovatk§ch nebo v zácpách. Dlouhé 

úseky bez styku s automobilovou dopravou (na obrázku 3 oznańen® zelenou barvou) se nach§z² 

pţedevģ²m na spojen²ch mezi centrem a s²dliģt²ch. ĒzkĶmi hrdly jsou vģak tramvajov® tratœ kolem 

historick®ho j§dra mœsta (na obrázku 3 oznańen® ńervenou barvou), kter® jsou pţet²ĥeny mnohĶmi 

pţekrĶvaj²c²mi linky a koexistenci tramvajov® a automobilov® dopravy na stejn® ploģe. Tyto ¼seky 

omez² jak kapacitu celĶch linek (pţes proveditelnou d®lku souprav a frekvenci spojū), tak i jej²ch 

spolehlivost.  

Ĥeleznińn² s²ũ Brna se dosud vyznańuje velmi vhodnou centrální  polohou hlavn²ho n§draĥ², kter® vģak 

trpí  provozními a kapacitními omezení. Pro vnitromœstsk® cesty je potenci§l ĥeleznici v Brnœ omezen 

jak vedením vœtģiny tratí  mimo velkĶch s²dliģũ a jinĶch významných zdrojū a c²lū cest, tak i velkĶm 

zat²ĥen²m trat² d§lkovou a n§kladn² dopravou, kter® nedovoluje takov® zkr§cen² intervalū 

zast§vkovĶch vlakū, kter® by bylo potţebn®, aby byli  do velk® m²ry pouĥiteln® jako mœstskĶ dopravn² 

prostţedek. Zvl§ģtnosti Brnœnsk® ĥeleznińn²ho uzlu je, ĥe vlaky na relaci Brno ð Kuţ²m mus² jet velkou 

oklikou pţes Malomœţice (d®lka trat² Brno hl.n. ð Brno Kr§lovo Pole skoro 11 km oproti vzduģn® ń§ry 5 

km, na obrázku 3 oznańen® fialovou barvou).  
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Obrázek 3: segregované (zelené) a ostatní ( ńerven®) tramvajov® tratœ a ĥeleznińn² s²ũ Brna 

2.3.  VĨstavba nov®ho hlavn²ho n§draģ² a projekt severojiģn²ho 

kolejového diametru  

V roce 2018 bylo rozhodnuto o pţestavby ĥeleznińn²ho uzlu Brno ve variantœ, kter§ spoń²v§ 

v novostavbœ hlavn²ho n§draĥ² v poloze ău ţekyò, to znamen§ ve srovn§n² s polohou dneģn²ho n§draĥ² o 

nœkolik set metrū vzd§lenœjģ² od centra. Bez ohledu na vĶhody tohoto projekty by znamenala zmœna 

polohy n§draĥ² bez zaveden² z§sadnœ vĶkonnœjģ²ch prvkū MHD zhorģen² mnohĶch dopravních vazeb jak 

uvnitţ mœsta, tak i mezi mœstem a okol²: Souńasn§ tramvajov§ s²ũ jako p§teţ Brnœnsk® MHD je 

uspoţ§dan§ tak, ĥe vœtģina linek (6 z celkem 11) se dotĶk§ hlavn²ho n§draĥ² a ostatn² linky maj² 

pţedevģ²m posiluj²c² funkce. Proto maj² v souńasn®m stavu vģichni vĶznamn® oblasti Brna pţ²m® 
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spojen² radi§lnœ na hlavn² n§draĥ² a pak zase po jin® radi§le d§le na protilehlĶ okraj mœsta. 

Vzd§lenost mezi aktu§ln² a novou polohou n§draĥ² nen² sice na prvn² pohled velk§, ale pţesto stań², ĥe 

nelze slouńit tenhle BrnœnskĶ princip linkotvorby v tramvajov® dopravœ s novou polohou n§draĥ². 

Muselo by se rozhodnout, jaká s n§sleduj²c²ch variant by pţedstavovalo to nejmenģ² zlo: 

¶ Prodlouĥen² intervalū jednotlivĶch linek rozvœtven²m linek na linku do centra a linku na n§draĥ² 

(takov® zhuģtœn² tramvajov® dopravy, ĥe kaĥd§ z linek by mœla stejnĶ interval jako pūvodn² by 

pţekrońilo kapacitu tramvajovĶch trat² v centru)  

¶ Prodlouĥen² j²zdn²ch dob tramvajovĶch linek veden²m okliky aby bylo nad§le moĥn® ze stejnĶch 

ń§st² mœsta stejnou linkou obslouĥit jak nov® hlavn² n§draĥ², tak i historickĶ centrum mœsta 

(pţizpūsoben² linek periferie ð centrum ð periferie na periferie ð centrum ð n§draĥ² - periferie)  

¶ Zvyģov§n² nutnosti pţestupū, buŎ na cest§ch periferie ð n§draĥ² (pţi zachov§n² vœtģiny linek 

v souńasn®m stavu) nebo na cest§ch periferie ð periferie (pţi pţesmœrov§n² linek na princip 

periferie ð centrum ð n§draĥ² nebo periferie ð n§draĥ² ð centrum místo periferie - periferie)  

 

Obrázek 4: Uspoţ§d§n² ĥeleznińn²ho uzlu Brno ve variantœ A, zdroj: studie proveditelnosti ĥeleznińn²ho uzlu Brno 

Jako nový, vĶkonnœjģ² prvek veţejn® dopravy v Brnœ je dosud diskutov§n pţedevģ²m severojiĥn² 

kolejový diametr (SJKD), ve smyslu propojen² ĥeleznińn²ch trat² ze smœru Chrlice a Kuţ²m pţes 

historickĶ centrum a mœstsk® ń§sti Ponova, Ĥabovţesky a Kr§lovo Pole. Severojiĥn² diametr m§ zlepģit 

Brnœnskou MHD z následujících hledisek:  

¶ Spojen² nov®ho n§draĥ² a historick®ho centra 

¶ Pţ²mœjģ² spojen² Kuţ²m ð hlavn² n§draĥ² 
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¶ Bezpţestupn² spojen² ze smœrū Chrlice a Kuţ²m do centra a k nœkolika pţestupn²m bodūm ve 

mœstœ. 

¶ Rychlejģ² a kapacitnœjģ² spojen² do severn²ch ń§sti mœsta, kam dosud nevedou segregované 

rychlotramvaje  

I kdyĥ realizace severojiĥn²ho diametru by kaĥdop§dnœ znamenala vģeobecn® zlepģen² je tţeba se 

uvœdomit i aspekty, které  tento projekt neţeģ²: 

¶ Severojiĥn² diametr pţedstavuje jednu linku pţes mœsto a do nœho jsou za¼stœny jenom 2 

z celkem 6 trat² ĥeleznińn²ho uzlu Brno. Problematika dodateńnĶch pţestupū pro mnohé cesty 

mezi pţedmœst²m a mœstem proto zūst§v§ (v pţ²padœ pţesmœrov§n² radi§ln²ch tramvajovĶch 

linek na n§draĥ² i pro nœkter® cesty uvnitţ mœsta). 

¶ Pro nœkolik vnitromœstskĶch relaci, kter® jsou jen ń§steńn® pokryt® trasou diametru, nemus² 

být cesta s pţestupem mezi diametrem a ostatn² MHD vĶhodou oproti pţ²m® cestœ tramvaji. To 

plat² pţedevģ²m v pţ²padœ, kdyĥ interval na diametru bude delģ² neĥ v MHD, napţ²klad z dūvodu 

sloĥitœjģ² zabezpeńovac² techniky ĥeleznici nebo mimo dopravn² ģpińkových hodin nepţimœţenœ 

vysok® kapacitœ a n§kladūm vlakov® dopravy. 

¶ Cíl zkr§cen² j²zdn² doby Kuţ²m ð Hlavní N§draĥ² je v urńit®m rozporu s vedením trasy obloukem 

pţes Ĥabovţesky vńetnœ nœkolik mezilehlĶch zast§vek.  

¶ Pro pouh® spojen² n§draĥ² s historickĶm centrem nepţedstavuje diametr vĶrazn® zlepģen² oproti 

tramvaj², protoĥe ¼spora ńasu d²ky vyģģ² rychlosti je do znańn® m²ry kompenzovan§ chūzi 

z podzemní stanice na povrch. 

2.4.  MoģnĨ pŚ²spŊvek syst®mu LCRT 

LCRT umoĥn² zrychlen² a zkapacitnœn² mœstsk® veţejn® dopravy za niĥģ² n§klady neĥ metro nebo 

ĥeleznice ve mœstsk®m prostţed² nebo naopak za stejn® prostţedky z veţejnĶch rozpońtū hustœjģ² s²t 

linek s vyģģ² kvalitou neĥ obyńejn§ tramvaj. Vzhledem ke konkrétní situaci v  Brnœ to se mūĥe vyuĥ²vat 

n§sledovnœ:  

¶ Místo jediné výkonné linky (severojiĥn² diametr) se mūĥe stavœt s²ũ z dvou aĥ ńtyţi linek. 

¶ Vyģģ² rychlost linek LCRT oproti tramvaji mūĥe kompenzovat prodlouĥen² j²zdy kvūli klikat® 

obsluhy n§draĥ² a historického centry stejnými linkami.  

¶ Pţi vĶstavbœ s²ti LCRT se mūĥe do velk® m²ry vyuĥ²vat st§vaj²c² tramvajov® koleje, zejm®na jiĥ 

segregovan® ¼seky kde stań² prodlouĥit n§stupiģtœ pro provoz delģ²mi soupravy.  

¶ V centr§ln²ch ń§stech mœsta LCRT nenahrad², ale doplŝuje tramvajov® tratœ. T²m se ţeģ² ¼zk§ 

hrdla tramvajov® s²t² a vœtģ² celkov§ kapacita umoĥn² kratģ² intervaly a t²m kratģ² ńekac² doby 

na pţ²poj nebo na bezpţestupn² linku. 

LCRT pţedstavuje na jedn® stranœ celkovou alternativu k severojiĥn²mu diametru protoĥe sice neţeģ² 

bezpţestupn² spojen² Kuţ²m ð historický centrum ð hlavní nádraĥ² ale pţestup na s²ũ LCRT v Králových 

Pol²ch pţece umoĥn² rychlejģ² dostupnost mnoha c²lū ve mœstœ oproti st§vaj²c²ch moĥnosti pţestupu na 

pomalejģ² tramvaj nebo j²zdœ oklikou pţes Malomœţice. Na druh® stranœ pţijde taky do ¼vahy varianta 

dœlby pr§ce mezi s²ti LCRT, kter§ slouĥ² sp²ģe pro obsluĥnost mœsta a zjednoduģen® verzi severojiĥn²ho 

diametru ve smyslu kratģ²ho, rychlejģ²ho a stavebnœ m®nœ n§rońn®ho spojen² pţedmœstsk® trat² 

s hlavn²m n§draĥ²m. 
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3.  Podrobn® r§mcov® podm²nky na ¼zem² mŊsta 

 

Obrázek 5: Perspektivn² s²ũ kolejov® dopravy v Brnœ z hlediska moĥn®ho uplatnœn² konceptu LCRT. MapovĶ podklad: 

OpenStreetMap.  

R§mcov® podm²nky pro traũov® ¼seky LCRT v jednotlivých lokalitách Brno jsou zmapované na obrázku 

5. St§vaj²c² tramvajov® trat² (pln®) a pl§novan®, diskutovan® ńi mysliteln® nov® trat² (teńkovan®) jsou 

barevnœ oznańen® podle stavebn² a urbanistick® n§rońnosti uplatnœn² konceptu LCRT: Modr® jsou jiĥ 

dnes ¼plnœ segregovan® rychlotramvajov® tratœ, které pro provoz v  reĥimu LCRT by potţebovali 

v nejhorģ²m pţ²padœ prodlouĥen® n§stupiģtœ. Zelen® jsou pak ¼seky kde zat²m neexistuje zcela od 

automobilov® dopravy izolovan® dr§ĥn² tœleso, ale m²stn² pomœry by dovolovaly oddœlen² kolejiģti a 

stavebnœ jednoduch® zţ²zen² podjezdū podle principu LCRT bez v§ĥnĶch dopadū na urbanistickou 

situace a ostatn² druhy dopravy. Ĥlutœ, oranĥovœ a ńervenœ jsou postupnœ oznańovan® ¼seky, kde 
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vzhledem k ģ²ţce ulici nebo architektonick® citlivosti okol² je sloĥitœjģ² umístit traũ LCRT vńetnœ 

podjezdū resp. kde intenzita silnińn² dopravy a chybœj²c² obj²zdn® trasy naznańuj², ĥe i po ĥ§douc²m 

pţechodu znańn®ho pod²lu dopravy na MHD mohla by být propustnost zbylé ģ²ţky dotńenĶch ulic 

kritick á.  Ńerno-b²l§ mapa ĥeleznińn²ch trat² se vztahuje na stav po pţestavbœ ĥeleznińn²ho uzlu 

s novou polohou n§draĥ² a nœkolika novĶmi zast§vkya, zruģen® ¼seky jsou vidœt v ģed® barvœ. Obr§cenœ 

bílo-ńern® ń§rkovanœ jsou oznańen® dvœ varianty severojiĥn²ho diametru. 

Jednotliv® prvky moĥnĶch variant Brnœnsk® MHD s uplatnœn²m LCRT a podrobn® m²stn² pomœry jsou 

oznańovan® ń²sly: 

1. Severojiĥn² diametr v aktu§lnœ av²zovan® variantœ 

2. Zjednoduģen§ varianta severojiĥn²ho diametru (viz Obrázek 6): Aby doc²lit pţ²mœjģ² spojen² 

Královo Pole ð Hlavn² n§draĥ² a pţece zredukovat celkovou d®lku podzemn²ch ¼sekū (pţedevģ²m 

r§ĥenĶch) nab²z² se veden² na povrchu aĥ pţed kţiĥovatkou Sportovn²/PionĶrsk§/Drobn®ho a 

dále v nejvœtģ²m moĥn®m pod²lu pod ģirokĶmi ulicemi a parky pro jednoduģ² uplatnœn² 

hlouben®ho zpūsobu stavby. V tomto proveden² by diametr slouĥil pţedevģ²m pro region§ln² a 

pţedmœstsk® dopravn² potţeby, s nejkratģ² trasou a znańnœ menģ²m pońtem stanic mohli by po 

nœm i jezdit rychl²ky Brno-Havlińkūv Brod-Praha (Linka R9). Z provoznœ-technického hlediska by 

proto takovĶ diametr pţedstavil jednoznańnœ ĥeleznińn² traũ s napájecí soustavou 25 kV / 50 

Hz. Pţesto by byli pţijateln§ omezen² napţ²klad s ohledem na pod®ln® sklony, polomœry obloukū 

nebo dovolenĶ n§pravovĶ tlak, protoĥe pro vlaky tvoţen® nevhodnĶmi vozidly je st§le 

k dispozici traũ pţes Malomœţice.  

                                            
a Nov® pţestupn² uzly mezi ĥeleznici a vĶznamnĶmi linkami MHD, napţ²klad zast§vka V²deŝsk§ na trat² Brno ð 
Stţelice by rozhodnœ pţispœli k vĶrazn®mu zkr§cen² j²zdn²ch dob na relevantn²m pońtu cest. Jin® navrĥen® 
zast§vky by sice taky mœli urńit® pţ²nosy pro jej²ch okol², je ale pochybn®, zda s tím spojené zpomalení 
zast§vkovĶch vlakū je na dotńenĶch trat²ch vūbec provediteln® z hlediska traũov® propustnosti.  
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Obrázek 6: Moĥn® veden² trasy zjednoduģen® varianty severojiĥn²ho kolejov®ho diametru. 
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3. Nov§ poloha a hlavn²ho n§draĥ² a okol²: Podle myģlenky, ĥe LCRT umoĥŝuje oproti metra ńi 

ĥeleznice za stejn® pen²ze hustœjģ² s²ũ, mœlo by nov® n§draĥ² obslouĥeno nœkolika vœtvemi linek 

LCRT. To vyĥaduje pţiv§dœj²c² trasy LCRT z rūznĶch smœrū: 

a) Ze severovĶchodn²ho okraje mœsta (napojen² na st§vaj²c² rychlotramvaj do L²ģni) 

b) Z jihoz§padn²ho okraje mœsta (napojen² na st§vaj²c² rychlotramvaj do Star®ho Liskovce, 

pţ²padnœ i do Modţic) 

c) Z oblasti Mendlov®ho n§mœst² a severoz§padn²ch ń§sti mœsta (napojen² na st§vaj²c² 

rychlotramvaj do Bystrce)  

d) Z oblasti Moravsk®ho n§mœst² a severn²ch ń§sti mœsta (zat²m jen konvenńn² tramvaj do 

Ţeńkovic) 

Na prvn² pohled nepţehledn® mnoĥstv² myslitelnĶch tras LCRT nebo tramvaji v oblasti nového 

hlavn²ho n§draĥ² na obrázku 5 je výsledkem kombinaci alternativn²ch ţeģen², ukazovanĶch 

v obrázkách Obrázek 7 aĥ Obrázek 9 (pţińemĥ by bylo moĥn® tvoţit i v²ce kombinaci): 

 

Obrázek 7: Uspoţ§dan² n§stupiģũ LCRT paralelnœ k hlavn²mu n§draĥ², s veden²m trasy LCRT smœrem Mendlovo n§mœst² 

po ulici Kţ²dlovińkou, bez severojiĥn²ho diametru. 



Rozģ²ţen² Brnœnsk® MHD podle konceptu LCRT   Ţ²jen 2019 
 

 

 

Obrázek 8: Uspoţ§dan² n§stupiģũ LCRT pţ²ńnœ k hlavn²mu n§draĥ², s veden²m trasy LCRT smœrem Mendlovo n§mœst² po 

ulici Kţ²dlovińkou, bez severojiĥn²ho diametru. 

 

Obrázek 9: Uspoţ§dan² n§stupiģũ LCRT ń§steńnœ pţ²ńnœ, ń§steńnœ paralelnœ k hlavn²mu n§draĥ², s veden²m trasy LCRT 

smœrem Mendlovo n§mœst² po ulici Hybœģovou, se zjednoduģenĶm severojiĥn²m diametrem 
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¶ Trasy a n§stupiģtœ LCRT mohou bĶt uspoţ§dan® buŎ paralelnœ k ĥeleznińn²m n§stupiģt²m 

(Obrázek 7), buŎ podobnœ k aktu§ln²m pl§nūm severojiĥn²ho diametru i pţ²ńnœ (Obrázek 

8). I kombinace (jedna linka pţ²ńnœ, druh§ paralelnœ) je myslitelná (Obrázek 9).  

¶ Trasa ze smœru Mendlov®ho n§mœst² mūĥe v®zt buŎ pţ²mœjģ² a stavebnœ jednoduģģ² pţes 

ulici Kţ²dlovińkou (Obrázek 7 a Obrázek 8), nebo bl²ĥe k centru a podobnœji st§vající 

lince 1 pţes ulici Hybœģovou, co by ale vyĥadovalo kr§tkĶ tunel Mendlovo n§mœst² ð 

Hybœģov§ ulice a d§v§ smysl jenom v kombinace s pţ²ńnĶm uspoţ§d§n²m n§stupiģũ LCRT 

pod hlavn²m n§draĥ²m (Obrázek 9). 

¶ Aby spojovat nové hlavní nádraĥ² s MoravskĶm n§mœst²m a ń§stmi mœsta severnœ za n²m 

bez tunelu pod historickĶm j§drem mœsta se nabízí jiĥ zm²nœn® trasov§n² vĶchodnœ 

historick®ho j§dra mœsta. Jestli v  takové trase nebude realizov§n severojiĥn² diametr, 

avģak traũ LCRT, tak jej² souń§sti budou ń§steńn® st§vaj²c² (resp. pr§vœ vybudovan®) 

koleje v  ulic²ch Plotn² a DornĶch a konvenńn² tramvaje mohou dojet k novému hlavnímu 

n§draĥ² pouze pţes novou traũ ze strany NovĶch Sad (Obrázek 7 a Obrázek 8). Bude vģak 

tahle trasa realizovan§ zcela pod zem² jako zjednoduģen§ verze severojiĥn²ho diametru, 

tak se sice nejev² jako realisticky a smyslupln® ve stejn® trase jeģtœ stavœt trasu LCRT, 

za to zūstane v úseku mezi novou a starou polohou hlavního n§draĥ² na povrchu m²sto 

pro konvenńn² tramvajov® koleje (Obrázek 9). 

¶ Varianty bez severojiĥn²ho diametru by pro linky z L²ģni a ze Star®ho Liskovce umoĥnily 

vĶhodnœjģ² propojen² smœrem na Mendlovo n§mœst² resp. Moravsk® n§mœst² a tím více 

c²lū, kter® budou dostupn® bez nebo aspoŝ s menģ²m pońtem pţestupū (Obrázek 7 a 

Obrázek 8).  Se severojiĥn²m diametrem by bylo logicky spojovat ty dvœ vœtv² vz§jemnœ 

a prodlouĥit vœtve ze smœru Mendlovo n§mœst²-Bystrc s trasou v ulici Plotní do Komárova  

(Obrázek 9). 

4. Ēsek ze star® polohy hlavn²ho n§draĥ² pţes Malinovsk®ho n§mœst² aĥ k Moravsk®mu n§mœst²: 

Souńasn§ tramvajov§ traũ by byla ve vģech variant§ch doplnœn§ buŎ trati LCRT nebo 

podzemn²m ĥeleznińn²m diametrem o pţibliĥnœ 150 m d§le pod®l ulici Koliģtœ.  

5. Z hlediska nejuĥiteńnœjģ² struktury s²ti LCRT byla by velmi ĥ§douc² i trasa, kter§ objede 

historick® j§dro mœsta z§padnœ, kţiĥuj²c² jednou z ostatních linek na Mendlovém n§mœst² (lepģ² 

obsluĥnost centr§ln²ch ń§sti mœsta, pţ²mœjģ² spojen² severoz§padn²ch a jihoz§padn²ch ń§sti 

mœsta). Urńitou vĶzvou je kopcovitĶ reli®f mœsta v t®hle oblasti, pro pţekon§n² kter®ho pţijdou 

do úvahy jenom ulice Pekaţská-Husová nebo Úvoz. Oba moĥn® trasy vedou po ulic²ch se ģ²ţkou 

kolem 18-19 m, coĥ sice jeģtœ dovoluje zţ²zen² kolejiģti LCRT, ale jenom kdyĥ se do znańn® 

m²ry utlum² buŎ spojovac², nebo obsluĥn§ funkce dotńen® ulici v automobilové dopravy: Takový 

prūţez ulici nedovoluje rozdœlen² na j²zdn² pruh, m²sta na st§n² a chodn²k, avģak buŎ chodn²k a 

j²zdn² pruh bez m²st na st§n², nebo ģirģ² pœģ² ńi dopravnœ zklidnœn§ z·na pro chodce i 

automobily dohromady, kter§ by jeģtœ umoĥnila pţedj²ĥdœn² stoj²c²ch aut (z§sobov§n²), ale 

jenom velmi omezen ou rychlost a propustnost v  automobilov® dopravœ (viz Obrázek 10). 

V pţ²padœ veden² trasy pţes ulice Ēvoz by pravdœpodobnœ musela znańnĶ dopravn² tok pţej²t na 

velkĶ mœstskĶ obchvat zhruba 1,5 km d§le na z§pad, urńit§ ń§st dopravy z Úvozu by asi i 

obtœĥovala centrum mœsta j²zdou pţes Pekaţskou a Husovou ulice. Dopravn² zklidnœn² Pekaţsk® 

a  Husov® ulice by zţejmœ mœlo m®nœ negativn²ch dopadū vzhledem k zmœn§m v automobilové 

dopravœ, znemoĥnilo by ale veden² konvenńn²ch tramvajovĶch linek v  Husovœ ulici: V tomto 

pţ²padœ by ze zastávky Ģilingrovo n§mœst² se stala koneńn§ (¼vraũov§) stanice linky ze smœru 

Nové sady s moĥnosti pţestupu na linku LCRT. Pţi posouzen² moĥnĶch komplikaci kvūli pouĥit²m 

uĥģ²ch ulic pro trati LCRT je ale vĥdy tţeba se uvœdomit, ĥe celkov§ propustnost (veţejnou i 
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individu§ln² dopravou dohromady) znańnœ roste, proto ĥe koleje LCRT maj² mnohon§sobnœ vœtģ² 

kapacitu pţepravy osob, neĥ stejnœ ģirok® j²zdn² pruhy. 

  

Obrázek 10: Moĥn® rozdœlœn² ulińn²ho prostoru pţi ģiţce celkov®ho prūţezu pod 20m. 

6.  Spojení Komín ð Veveţ²: Souńasnœ vedou z oblasti Bystrc tramvajov® linky do centra jak pţes 

Pis§rky a Mendlovo n§mœst², tak i severnœjģ²m spojen²m pţes ulici Minskou a Veveţ². Pţi 

pţesmœrov§n² jiĥnœjģ²ho spojen² na novou polohu hlavn²ho n§draĥ² z²sk§ severnœjģ² spojen² vœtģ² 

vĶznam, proto ĥe jiĥnœjģ² jiĥ neobslouĥ² centrum mœsta tak dobţe jako dosud. Pţi pokusu 

uplatnœn² principu LCRT pro oba spojen² pak nastane probl®m nœkolik velmi ¼zkĶch m²st jak 

Minsk® ulici, tak i soubœĥnĶch ulic. Z toho vyplĶvaj² dvœ moĥn® ţeģen²: 

a) Trasa LCRT mūĥe bĶt veden§ v rūznĶch smœrech jednokolejnœ po soubœĥnĶch ulic²ch 

Minsk§ a Luńn²/Zborovská, jedna kolej musí ale po  východním konci Zborovské ulici 

pţekonat zhruba 100 m tunelem:  

 

Obrázek 11: Ţeģen² nedostateńn® ģ²ţky Minsk® ulici jednokolejovým veden²m tras LCRT opańnĶch 

smœrū v soubœĥnĶch ulic²ch 
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b) M²sto soubœĥn®ho spojen² ve z§padnœ-vĶchodn²m smœru, kter§ je pouĥiteln§ jenom pro 

relace Komín ð Centrum bylo by mysliteln® spojen² sp²ģe jihoz§padnœ-severovýchodním 

smœrem pod®l ulic Str§nsk®ho a Kr§lovopolsk®, kter® sice znamen§ vetģ² vzd§lenost na 

relaci Bystrc ð Centrum, kter® by bylo ale z§roveŝ vhodn® pro spojen² Kr§lovo Pole  

Mendlovo n§mœst² jako alternativa ke zm²nœnœ trase pţes Ēvoz nebo Husovou a 

Pekaţskou ulice: 

 

Obrázek 12: Ţeģen² nedostateńn® ģ²ţky Minsk® ulici veden²m trasy LCRT po ulici Kr§lovopolskou, 

pouĥiteln® i pro linku Kr§lovo Pole ð Mendlovo n§mœst² 

7. Lokality severnœ od centra (zhruba vymezen® ulicemi Lidick§ / Ģtefanikov§ / Palack®ho tţ²da a 

Veveţ² / Hradeck§) pţedstavuj² oblast vysok® hustoty z§stavby, kter§ na rozd²l od velkĶch 

panelovĶch s²dliģũ nen² obslouĥen§ segregovanou rychlotramvaj². Vzhledem k tomu, ĥe se jedn§ 

o cca. 5 km dlouhou urbanistickou osu relativnœ homogenn² struktury a hustoty lze uvaĥovat o 

soubœĥnĶch link§ch odliģn® rychlosti podobnœ rozdœlen² pr§ce mezi metrem (vyģģ² rychlost, 

vœtģ² vzd§lenost mezi stanicemi) a tramvaji (niĥģ² rychlost, menģ² vzd§lenost mezi stanicemi) 

ve velkĶch mœstech. Dalģ² specifikum je napojen² na n§draĥ² Kr§lovo Pole, kter® je souńasnœ 

ţeģeno odbońkou, co ale pro pţestupuj²c² tramvaj ăĄ ĥeleznice znamen§ dvakr§t delģ² interval 

oproti variantœ s mírnou oklikou linky Ţeńkovice ð Centrum pţes n§draĥ² Kr§lovo Pole. VĶznam 

pţestupu na tomhle n§draĥ² a rychlosti spojen² do centra samozţejmœ i zaleĥ² na tom, zda se 

stav² severojiĥn² diametr. Tţi moĥn® kombinace tœchto podvariant jsou zobrazené na  obrázku 

13. 
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Obrázek 13: Vlevo: Varianta s kombinaci LCRT a konvenńn² tramvaj (ńervenœ oznańen§), Ve stţedu: Varianta jenom s linkami LCRT, Vpravo: Varianta s kombinaci LCRT a 

(zjednoduģenĶ) severojiĥn² diametr.
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8. Spojení Lesná ð Veveţ²: Pro napojen² s²dliģti Lesn§ a vyuĥit² st§vaj²c²ho segregovan®ho ¼seku 

pod®l tţ²dy General Píky je myslitelné vedení linky  po ulicích Drobného ð Pionýrská ð Kotl§ţsk§. 

9. Prodlouĥen² st§vaj²c² tramvajov® trati ze Ģtefanikov® ńtvrt² do jiĥn² ń§sti s²dliģti Lesn§ 

10. Prodlouĥen² st§vaj²c² trati  ze Str§nsk® Skaly do stanici L²ģeŝ-Holzová 

11. Nov§ odbońka trati do oblasti Slatiny resp. Ńernovick® terasy 

(Realizace obou projektū dohromady by zkomplikovala linkotvorbou rozvœtven²m na v²ce neĥ 2 

linky. Souńasnœ je frekvence tramvaji ń²slo 10 na Str§nskou Sk§lu ð vœtģinou dne jedna j²zda za 

hodinou - skoro zanedbateln§ vūńi ostatn²m link§m. Do takov® m²ry by byla tţet² vœtve 

provoznœ pţijateln§, prodlouĥen² by byla vģak odūvodnœn® jenom se zhuģtœn²m intervalū.) 

12. Napojení univerzitního kampusu a fakultní nemocnici v  Bohunic²ch na tramvajovou s²ũ je dosud 

pl§novan® podzemn² trasou (hloubenĶm zpūsobem) ze stanici Osov§ na trat² do Star®ho 

Liskovce. V pţ²padœ zaveden² provozu LCRT na t®hle trat² byla by m²sto hloubené trasy a okliky 

pţes Osovou taky moĥn§ pţ²m§ trasa pod®l ulici Jihlavskou s velmi pţehlednĶm pońtem 

potţebnĶch podjezdū. V konvenńn²m tramvajov®m provozu tohle ţeģen² zţejmœ nebylo zvoleno 

aby se nemusela zţ²dit zcela nov§ tramvajov§ linka (zhorģuj²c² zat²ĥen² tramvajovĶch trat² 

v centru) a pţece se mohl udrĥet kr§tkĶ interval z pţekrĶv§n² linek 6 a 8 aspoŝ do zast§vky 

Osová.  

13. Moĥn® prodlouĥen² tratí  z Bystrce d§le do nov® s²dliģti Kamechy. 

Pţi zpracov§n² tohoto materi§lu nebylo zohlednœno podrobné místn² pomœry uzlū linek LCRT a s tím 

souvisej²c² jej²ch moĥn® uspoţ§d§n². Dalģ² t®matika kter® lze vœnovat aĥ v pţ²padn® studii 

proveditelnosti jsou potţebn® pţeloĥky podzemn² infrastruktury ńi moĥnosti, jak se j² vyhĶbat.  

4.  Vybrané varianty sítí LCRT a tramva ji  

Z uvaĥovanĶch prvkū a m²stn²ch variant lze teoreticky kombinovat velk® mnoĥstv² celkovĶch variant 

síti LCRT a taky tratí a linek zbývajícího tramvajového provozu. N§slednœ pţedstaven® varianty proto 

ukazuj² jen urńitĶch spektrum moĥnĶch ţeģen², kter® se liģ² podle n§sleduj²c²ch krit®ri²: 

¶ Pońet linek resp. hustota s²ti LCRT 

¶ Varianty bez severojiĥn²ho diametru nebo se zjednoduģenou verze diametru  

¶ Vœtģ² pońet rozvœtvenĶch linek, umoĥŝuj²c² v²ce bezpţestupn²ch relaci nebo menģ² pońet 

rozvœtvenĶch linek vedoucí k stabilnœjģ²mu provozub. 

                                            
b I ve variant§ch s vyģģ²m pońtem rozvœtven² se pţekrĶvaj² na kmenov®m ¼sekū maxim§lnœ dvœ linky, coĥ je 
znańnœ m®nœ, neĥ v bœĥn®m tramvajov®m provozu. Dūvodem je, ĥe pţi provozu vyģģ²mi rychlosti a dlouhĶmi 
soupravy bez dvojitĶch zast§vek jsou minim§ln² stabilnœ udrĥiteln® intervaly o nœco delģ². Re§ln² pţedpoklad je 
interval 2,5 aĥ 5 minut na kmenov®m ¼seku a 5 aĥ 10 minut na perifern²ch, rozvœtvenĶch ¼sec²ch. Varianty 
s menģ²m pońtem rozvœtven² jsou provoznœ stabilnœjģ², protoĥe nepravidelnosti na jedn® lince nebo vœtvi se 
nepţen§ģej² na ostatn². Menģ² pońet rozvœtven² neznamen§ vĥdy horģ² nab²dku MHD, ale sp²ģ nerovnomœrnœjģ² 
podle jednotlivĶch relac²ch: Napţ²klad v pţ²padœ kţ²ĥe dvou linek s koneńnĶmi stanicemi A, B, C a D mohou bĶt 
buŎ spoje AăĄC, BăĄD, AăĄD a BăĄC v intervalu 8 minut, nebo jenom spoje A ăĄC a BăĄD, kter® vģak 
jedou v  intervalu 4 minut.  
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Varianty jsou v  n§sleduj²c²ch odstavc²ch zn§zornœn® vĥdy dvœma mapy: Prvn² mapa ukazuje celkovou 

kolejovou s²ũ (LCRT, konvenńn² tramvaj a ĥeleznice) se zn§zornœn²m n§rońnosti pţestavby resp. 

novostavby jednotlivĶch ¼sekū trat² LCRT. Na druh® mapœ jsou jednotliv® linky LCRT a tramvaji 

oznańen® rūznĶmi barvami tak, ĥe veden² linek je vidœt i kdyĥ dvœ linky jedou po stejn®m traũov®m 

¼seku. Legenda barev a teńkov§n² je vidœt na obrázku 14: 

 

Obrázek 14: Legenda k mapám síti a linek tramvaji a LCRT  
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4.1.  Varianty bez severojiģn²ho diametru 

4.1.1  Minimální varianta  

 

Obrázek 15: Mapa tratí tramvajových a LCRT v minim§ln² variantœ bez severojiĥn²ho diametru 
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Obrázek 16: Mapa linek tramvaji a LCRT v minim§ln² variantœ bez severojiĥn²ho diametru 
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4.1.2  StŚedn² varianta 

 

Obrázek 17: Mapa trat² tramvajovĶch a LCRT ve stţedn² variantœ bez severojiĥn²ho diametru 


