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Předmetem diplomové práce je železničńı osobńı doprava na Jižńı Moravě (Jiho-
moravský kraj) a ve Weinviertelu (okresy Gänserndorf, Korneuburg, Hollabrunn,
Mistelbach) vyjma územı́ Vı́dně a Brna, a to ve vlaćıch regionálńıho významu, tzn.
osobńı a spěšné vlaky, částečně i rychĺıky.

Ve srovnáńı s Jižńı Moravou, je Weinviertel rozlohou zhruba o 40% menš́ı, a má
- pomineme-li populaci Brna a Vı́dně - pouze třetinu obyvatelstva, což znamená, že
hustota ośıdleńı je ve Weinviertelu také o 40% menš́ı něž na Jižńı Moravě. Vı́deň
je téměř čtyřnásobně větš́ı něž Brno, ostatńı města Weinviertelu jsou však mnohem
menš́ı než jihomoravská a nemaj́ı natolik vyvinut charakter regionálńıch středisek.

V roce 1945 byly jak délka železničńı tratě (asi 600 km), tak počet zastávek (asi
150) v obou regionech téměř srovnatelné. Na Jižńı Moravě z̊ustaly skoro všechny
tratě v provozu, ve Weinviertelu však pouze polovina p̊uvodńı délky železničńı
tratě a zastávek - zbytek byl uzavřen, popř́ıpadě byla osobńı doprava zastavena.
Přepoč́ıtáno na plochu, je železničńı śı̌t ve Weinviertelu co do hustoty srovnatelná
s Jižńı Moravou, jej́ı p̊uvodńı stav byl ovšem mnohem hustš́ı. Přihlédneme-li k hu-
stotě obyvatelstva a struktuře ośıdleńı, neńı jihomoravská železničńı śıt’ neobvykle
hustá, nýbrž srovnatelná s Weinviertelem.

Významný rozd́ıl mezi Jižńı Moravou a Weinviertelem představuje počet tan-
genciálńıch trat́ı, který je na Jižńı Moravě větš́ı než ve Weinviertelu. V obou re-
gionech jsou nádraž́ı, popř. zastávky většinou na okraji śıdel, vzdálenost od centra
jen zř́ıdkakdy přesahuje jeden kilometr. Na Jižńı Moravě je větš́ı pod́ıl dvoukolejné
tratě, ve Weinviertelu pak tratě elektrifikované.

Na jihomoravských nádráž́ıch maj́ı cestuj́ıćı k dispozici větš́ı počet čekáren,
které jsou tepleǰśı, v́ıce občerstveńı, restauraćı, obchod̊u a veřejných záchod̊u než
ve Weinviertelu. Kromě toho je na jihomoravských zastávkách a nádraž́ıch v́ıce
zaměstnanc̊u, pokladen a úschoven zavazadel. Nab́ıdka informaćı (j́ızdńı řád, tarif
a pod.) je na Jižńı Moravě také mnohem rozsáhleǰśı. Dostupnost nástupǐsť pro ce-
stuj́ıćı s omezenou schopnost́ı pohybu a orientace je asi stejná; ve Weinviertelu je
pr̊uměrná výška nástupǐsť větš́ı.

Železničńı vozy, použ́ıvané v regionálńı dopravě, jsou ve Weinviertelu jednoz-
načně moderněǰśı a pohodlněǰśı něž na Jižńı Moravě. Toto tvrzeńı se vztahuje
obzvláště na řešeńı nástup̊u, hladinu hluku uvnitř vozu, celkovou čistotu a vybaveńı
interiéru.

Vlaky na Jižńı Moravě najezd́ı o 84% vlakokilometr̊u denně v́ıce něž vlaky ve
Weinviertelu, avšak pod́ıl vlak̊u, které nezastavuj́ı na každé zastávce je dvojnásobný
(22% oproti 11%). To znamená, že počet zastaveńı vlak̊u za den na Jižńı Moravě
je pouze o 68% vyšš́ı něž ve Weinviertelu. Přepoč́ıtáno na rozlohu region̊u je roz-
sah nab́ıdky na Jižńı Moravě - bereme-li v úvahu počet zastaveńı vlak̊u na den
a čtverečný kilometr - jen o 3% vyšš́ı něž ve Weinviertelu. Pr̊uměrná vzdálenost
zastávek je přibližně stejná. T́ım, že se téměř stejný počet vlakokilometr̊u a zasta-
veńı vlak̊u na Jižńı Moravě odehrává v rámci hustš́ı śıtě, je zde pr̊uměrný počet
vlak̊u denně nižš́ı než ve Weinviertelu, a sice o 5% na pr̊uměrném pr̊uřezu tratě a o
14% na pr̊uměrné zastávce. Vlaky ve Weinviertelu jsou rychleǰśı něž na Jižńı Mo-
ravě: Pr̊uměrná rychlost podle j́ızdńıho řádu je zde 63 km/h, na Jižńı Moravě pak
pouze 55 km/h. V d̊usledku toho, že na Jižńı Moravě větš́ı pod́ıl vlak̊u nezastavuje
ve všech zastávkách, je rozd́ıl v počtu obsloužených zastávek za hodinu ještě větš́ı:
Pr̊uměrný vlak na Jižńı Moravě zastav́ı 11 krát za hodinu, ve Weinviertelu 14 krát.
Pr̊uměrný interval čińı na Jižńı Moravě 78 minut, ve Weinviertelu 61 minut. Co se
týče provozńı doby je tato naopak ve Weinviertelu kratš́ı, jen 15 hodin a 9 minut
oproti 16 hodinám a 52 minutám na Jižńı Moravě. Obzvláštně krátká je provozńı
doba ve Weinviertelu pro cestuj́ıćı ,,proti proudu”, např́ıklad ráno z Vı́dně na ven-
kov a večer zpět. Po divadelńım představeńı ve Vı́dni je pro cestuj́ıćı dosažitelných
21 zastávek ve Weinviertelu. Z Brna je po divadelńım představeńı dosažitelných
ještě 64 zastávek na Jižńı Moravě, ze Znojma ještě 13. Pod́ıl trat́ı, na nichž jezd́ı
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vlaky v pravidelném taktu, je ve Weinviertelu mnohem větš́ı něž na Jižńı Moravě,
nutnost přestup̊u je asi stejná.

J́ızdenky jsou na Jižńı Moravě jednoznačně levněǰśı než ve Weinviertelu. No-
minálńı úroveň cen j́ızdenek na Jižńı Moravě čińı jen 20 - 30 % z poplatku ve
Weinviertelu. Ve srovnáńı s všeobecnou úrovńı spotřebitelských cen stoj́ı jihomo-
ravské j́ızdenky asi 45 - 60% weinviertelských, a ve srovnáńı s úrovńı mezd jsou
vlakové j́ızdenky na Jižńı Moravě levněǰśı asi o 10-25%. V rámci porovnáńı cenové
relace vlakové j́ızdenky mezi Jižńı Moravou a Weinviertelem je vedle přihlédnut́ı
k národnohospodářským parametr̊um také nutno vźıt v úvahu výdaje spojené s
použit́ım automobilu. Pohonné látky stoj́ı ve Weinviertelu a na Jižńı Moravě asi ste-
jně, což znamená, že ve Weinviertelu je použ́ıvańı auta - pomineme-li jeho pořizovaćı
hodnotu - téměř vždy levněǰśı než j́ızdenka. Jedinou výjimkou jsou měśıčńı jizdenky
pro cestuj́ıćı, kteř́ı využ́ıvaj́ı vlak k osobńı přepravě denně. Oproti tomu jsou na Jižńı
Moravě j́ızdenky většinou levněǰśı než benźın, pouze plně obsazená auta s úsporným
motorem mohou v ceně konkurovat.

V rámci diplomové práce bylo provedeno dotazovańı cestuj́ıćıch a obyvatel̊u
několika obćı s ćılem zmapovat využit́ı železničńı dráhy a ostatńıch dopravńıch
prostředk̊u, daľśım předmětem pr̊uzkumu byly d̊uvody vedoućı k výběru dopravńıho
prostředku. Pod́ıl obyvatel̊u, kteř́ı nemaj́ı řidičský pr̊ukaz anebo možnost použ́ıt k
přepravě osobńı automobil je na Jižńı Moravě větš́ı (asi 25% dospělých) něž ve
Weinviertelu (asi 15%). Naopak, z těch, kteř́ı ještě vlastńı auto nemaj́ı, se na Jižńı
Moravě snaž́ı vyšš́ı pod́ıl tohoto nabýt. Daľśım zaj́ımavým faktem je skutečnost, že
vlastńıci automobilu na Jižńı Moravě vlak použ́ıvaj́ı jen málokdy, zat́ımco ve Wein-
viertelu tito na určité j́ızdy železničńı dráhu využ́ıvaj́ı, předevš́ım pak při doj́ıžděńı
za práćı do Vı́dně. Pod́ıl cestuj́ıćıch, kteř́ı jedou vlakem jen z toho d̊uvodu, že nemaj́ı
jinou možnost, je na Jižńı Moravě značně vyšš́ı něž ve Weinviertelu.

Jihomoravské vlaky využ́ıvá větš́ı počet cestuj́ıćıch jedoućıch na výlet nebo na
dovolenou, všechny ostatńı účely j́ızd maj́ı v obou regionech přibližně stejné zastou-
peńı: nejčastěji (v́ıce něž 50%) je železničńı dráha využ́ıvána při j́ızdě do práce nebo
do školy, dále pak následuj́ı návštěvy, nákup a volný čas. Tato skutečnost souviśı
nejen s t́ım, že železnice je v české Republice pro výlety a dovolenou populárněǰśı,
ale i s t́ım, že se na Jižńı Moravě odehrává v́ıce turismu. Ve Weinviertelu cestuj́ıćı
použ́ıvaj́ı vlak hlavně pro cesty mezi venkovem a velkým městem (Vı́deň), na Jižńı
Moravě jsou však také regionálńı střediska jako Břeclav nebo Znojmo často vy-
hledávaným ćılem. V obou regionech se v́ıce něž polovina cestuj́ıćıch dostane na
nádraž́ı pěšky nebo na kole, zbytek asi stejně často autem nebo ostatńımi veřejnými
dopravńımi prostředky.

Důvody vedoućı k použ́ıváńı vlaku nebo auta se mezi Jižńı Moravou a Wein-
viertelem moc nelǐśı. Hlavńı výhodu železnice cestuj́ıćı vid́ı v tom, že nejsou do-
pravńı zácpy, dále že je možné užitečně využ́ıt dobu j́ızdy, že je vlak lepš́ı pro
životńı prostřed́ı a nemuśı se hledat mı́sto na parkováńı. Hlavńı výhodou auta je
jeho flexibilita, dále jeho rychlost, nazávislost na j́ızdńım řádu a možnost přepravy
zavazadel. Největš́ı nevýhodu železnice cestuj́ıćı vid́ı v ceně j́ızdenek, a to v obou re-
gionech, přesto, že jsou ve Weinviertelu mnohem dražš́ı něž na Jižńı Moravě. Daľśım
nedostatkem je pak fakt, že vlaky jedou př́ılǐs pomalu, dále nutnost jet nebo j́ıt na
nádraž́ı a zpět a nedostatečná flexibilita. Jediným významným rozd́ılem mezi re-
giony - jak tomu také nasvědčuj́ı výsledky dotazńıku - je skutečnost, že vlaky ve
Weinviertelu jsou rychleǰśı a pohodlněǰśı něž na Jižńı Moravě.

Pokud se týče použ́ıvańı a obsaditelnosti vlak̊u, má Jižńı Morava jistě lepš́ı
výchoźı pozici než Weinviertel, avšak s nár̊ustkem pr̊uměrného počtu automobil̊u
na obyvatele zde hroźı ztráta cestuj́ıćıch. Na druhou stranu lze předpokládat, že
dopravńı zácpy a nedostatek parkovaćıch mı́st tu budou nar̊ustat rychleji než ve
Weinviertelu. To lze také předpovědět o efektivńım využit́ı času během j́ızdy. Ve
Weinviertelu je hlavńım ohrožeńım regionálńı železničńı dopravy výstavba hlavńıch
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silnic, jej́ı šanćı pak rozvoj turismu, stejně tak jako nár̊ust dopravńıch zácp a stále
větš́ı nedostatek mı́st na parkovańı.

Vzhledem k velkému rozd́ılu mezi rychlostmi vlak̊u ve Weinviertelu a na Jižńı
Moravě byl dodatečně proveden zvláštńı pr̊uzkum s ćılem osvětlit d̊uvody, proč
je tento významný př́ıznak kvality ve Weinviertelu o tolik lepš́ı. Bylo zjǐstěno, že
rozhoduj́ıćım d̊uvodem jsou zajisté zastaralé jihomoravské soupravy s nedostatečnou
akceleraćı, daľśı př́ıčinou je pak nižš́ı traťová rychlost na některých trat́ıch.

Nejnaléhaveǰśı opatřeńı, které lze doporučit z výsledk̊u diplomové práce, je jed-
noznačně modernizace vozovného parku na Jižńı Moravě. V prvé řadě by bylo za-
potřeb́ı opatřit nové motorové a připojné vozy, popř́ıpadě provést rozsáhlou moder-
nizaci voz̊u stávaj́ıćıch, č́ımž by byly odstraněny soupravy s nedostatečnou moto-
rizaćı. Podle optimistického výpočtu lze předpovědět, že pomoćı modernizace vo-
zového parku je možno dosáhnout stejné pr̊uměrné rychlosti vlak̊u jako ve Weinvier-
telu, podle pesimického výpočtu pak zmenšit rozd́ıl v rychlostech asi na polovinu.
Modernizace vozovného parku by nejen zvýšila pr̊uměrnou rychlost, ale také zlepšila
veškerý komfort cestuj́ıćıch, což je daľśı předpoklad k tomu, aby jihomoravská dráha
byla srovnatelná s weinviertelskou a konkurenceschopná v̊uči přepravě osobńımi au-
tomobily.

Elektrizaci, popř. výstavbu (zvýšeńı tratové rychlosti, dvoukolejeńı) lze doporučit
na některých trat́ıch na Jižńı Moravě, dále jsou pak v obou regionech vedleǰśı tratě,
na kterých by bylo záhodno provést drobné úpravy.

Charakteristickým problémem Weinviertelu je velké koĺısańı obsaditelnosti vlak̊u,
jak časově, tak i prostorově: Mimo dopravńı špičku, zvláště na traťových úsećıch
vzdáleněǰśıch od Vı́dně, jsou vlaky téměř prázdné. Za účelem zmı́rněńı tohoto
koĺısáńı a zajǐstěńı efektivněǰśıho provozu dopravy s nestálou poptávkou lze do-
poručit následuj́ıćı opatřeńı:

• Reforma tarif̊u nebo komerčńı nab́ıdky, které významně snižuj́ı ceny j́ızdenek
mimo dopravńı špičku

• Zvýšeńı interoperability vozového materiálu: automatické spřahly a jiná opatřeńı,
která usnadňuj́ı sestaveńı vlak̊u r̊uzné délky a spojeńı vlak̊u z vedleǰśıch trat́ı.

• Propagace turismu, který je ideálńı jako dopravńı poptávka ,,proti proudu”.

• Nab́ıdka j́ızdńıho řádu a železničńı śıtě, které jsou vhodné nejen pro cesty za
práćı do Vı́dně, ale také pro jiné účely, spojené se zavedeńım nových začátk̊u
a ćıl̊u cesty. To obnáš́ı reaktivaci tangenciálńıch trat́ı, pravidelněǰśı a spoleh-
livěǰśı intervaly a v́ıce vlak̊u večer a o v́ıkendu.

Ve Weinviertelu se doporučuje prodloužeńı provozńı doby, na Jižńı Moravě zkráceńı
interval̊u a zvýšeńı pravidelnosti takt̊u - vynecháńı několika málo použ́ıvaných vlak̊u
ušetř́ı pouze některé mezńı náklady, zhoršuje však ve velké mı́̌re spolehlivost, zapa-
matovatelnost a v̊ubec atraktivnost j́ızdńıho řádu.

Žádoućı je dále optimalizovat nasazeńı zaměstnanc̊u: Osobńı prodej a kontrola
j́ızdenek nejsou moc efektivńı, prodejńı automaty jsou na druhou stranu opět nes-
polehlivé a zastávky bez zaměstnanc̊u jsou často poškozeny vandalismem. Možným
řešeńım by bylo v́ıceúčelové nasazeńı personálu: Ve vlaku by to znamenalo, že
např́ıklad strojvedoućı je pověřen prodejem j́ızdenek, popř́ıpadě pr̊uvodč́ı provo-
zem bufetu. Na zastávkách by bylo žadoućı, aby nájemce, např́ıklad provozovatel
restaurace, mimo jiné zodpov́ıdal za stav a čistotu čekáren a v př́ıpadě potřeby
poskytl pomoc cestuj́ıćım, kteř́ı maj́ı problém s prodejńım automatem j́ızdenek.

Závěrečným doporučeńım je znovuotevřeńı železničńıho hraničńıho přechodu
Laa a.d.Thaya - Hevĺın. Podle provozńıho ředitelstv́ı Brno by toto opatřeńı sice
nepřineslo př́ıbytek cestuj́ıćıch na tomto krátkém úseku, pro zvýšeńı atraktivnosti
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celé nab́ıdky drah a symbolické odstraněńı kuriozńıho přežitku železné opony by
však regionálńı spojeńı rakouských měst Mistelbach a Laa s jihomoravskými městy
Mikulov a Moravský Krumlov bylo velmi žádoućı.
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