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Piedmetem diplomové préce je zelezni¢ni osobni doprava na Jizn{ Moraveé (Jiho-
moravsky kraj) a ve Weinviertelu (okresy Ginserndorf, Korneuburg, Hollabrunn,
Mistelbach) vyjma tizemi Vidné a Brna, a to ve vlacich regiondlniho vyznamu, tzn.
osobni a spésné vlaky, ¢astecné i rychliky.

Ve srovnani s Jizni Moravou, je Weinviertel rozlohou zhruba o 40% mensi, a m4
- pomineme-li populaci Brna a Vidné - pouze tfetinu obyvatelstva, coz znamena, ze
hustota osidlen{ je ve Weinviertelu také o 40% mens{ néz na Jizn{ Moravé. Viden
je témér ¢tyindsobné veétsi néz Brno, ostatni mésta Weinviertelu jsou vSak mnohem
mensi nez jihomoravska a nemaji natolik vyvinut charakter regiondlnich stfedisek.

V roce 1945 byly jak délka zelezni¢ni traté (asi 600 km), tak pocet zastdvek (asi
150) v obou regionech téméf srovnatelné. Na Jizn{ Moravé zustaly skoro vSechny
traté v provozu, ve Weinviertelu vSak pouze polovina puvodni délky Zzelezni¢ni
traté a zastavek - zbytek byl uzavien, popiipadé byla osobni doprava zastavena.
Prepocitano na plochu, je Zelezniéni sit ve Weinviertelu co do hustoty srovnatelnd
s Jizni Moravou, jeji puvodni stav byl ovSéem mnohem hustsi. Prihlédneme-li k hu-
stoté obyvatelstva a strukture osidleni, neni jihomoravska zelezniéni sit’ neobvykle
hustd, nybrz srovnatelna s Weinviertelem.

Vyznamny rozdil mezi Jizni Moravou a Weinviertelem pfedstavuje pocet tan-
gencidlnich trati, ktery je na Jizni Moravé vétsi nez ve Weinviertelu. V obou re-
gionech jsou nadrazi, popt. zastavky vétsinou na okraji sidel, vzdalenost od centra
jen ziidkakdy presahuje jeden kilometr. Na Jizni Moravé je vétsi podil dvoukolejné
traté, ve Weinviertelu pak traté elektrifikované.

Na jihomoravskych nédrazich maji cestujici k dispozici vétsi pocet cekaren,
které jsou teplejsi, vice obcerstveni, restauraci, obchodu a vefejnych zachodu nez
ve Weinviertelu. Kromé toho je na jihomoravskych zastdavkach a nadrazich vice
zameéstnanct, pokladen a tschoven zavazadel. Nabidka informaci (jizdni téd, tarif
a pod.) je na Jizni Moravé také mnohem rozsihlejsi. Dostupnost nastupist pro ce-
stujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace je asi stejna; ve Weinviertelu je
primérnd vyska nastupist vetsi.

Zeleznicni vozy, pouzivané v regionalni dopravé, jsou ve Weinviertelu jednoz-
na¢né modernéjsi a pohodInéjsi néz na Jizni Moravé. Toto tvrzeni se vztahuje
obzvlasté na reseni nastupt, hladinu hluku uvnit vozu, celkovou ¢istotu a vybaveni
interiéru.

Vlaky na Jizni Morave najezdi o 84% vlakokilometru denné vice néz vlaky ve
Weinviertelu, avsak podil vlaki, které nezastavuji na kazdé zastdvce je dvojndsobny
(22% oproti 11%). To znamend, ze pocet zastaveni vlaku za den na Jizni Moravé
je pouze o 68% vyssi néz ve Weinviertelu. Prepocitdno na rozlohu regionu je roz-
sah nabidky na Jizni Moravé - bereme-li v ivahu pocet zastaveni vlaku na den
a Ctverecny kilometr - jen o 3% vyssi néz ve Weinviertelu. Prumérnd vzdélenost
zastavek je priblizné stejnd. Tim, Ze se témér stejny pocet vlakokilometru a zasta-
veni vlaku na Jizni Moravé odehrava v ramci hustsi sité, je zde prumérny pocet
vlakt denné nizsi nez ve Weinviertelu, a sice o 5% na prumérném prufezu traté a o
14% na prumérné zastdvce. Vlaky ve Weinviertelu jsou rychlejsi néz na Jizni Mo-
ravé: Prumérnd rychlost podle jizdniho fddu je zde 63 km/h, na Jizni Moravé pak
pouze 55 km/h. V dusledku toho, ze na Jizni Moravé vétsi podil vlaku nezastavuje
ve vSech zastavkach, je rozdil v poctu obslouzenych zastavek za hodinu jesté vétsi:
Prameérny vlak na Jizni Moravé zastavi 11 krat za hodinu, ve Weinviertelu 14 krat.
Pramérny interval ¢ini na Jizni Moravé 78 minut, ve Weinviertelu 61 minut. Co se
tyce provozni doby je tato naopak ve Weinviertelu kratsi, jen 15 hodin a 9 minut
oproti 16 hodindm a 52 minutdm na Jizni Moravé. Obzvlastné kratka je provozni
doba ve Weinviertelu pro cestujici ,,proti proudu”, napiiklad rdno z Vidné na ven-
kov a vecer zpét. Po divadelnim piedstaveni ve Vidni je pro cestujici dosazitelnych
21 zastavek ve Weinviertelu. Z Brna je po divadelnim predstaveni dosazitelnych
jesté 64 zastavek na Jizni Moravé, ze Znojma jesté 13. Podil trati, na nichz jezdi



vlaky v pravidelném taktu, je ve Weinviertelu mnohem vétsi néz na Jizni Morave,
nutnost piestupu je asi stejna.

Jizdenky jsou na Jizni Moravé jednoznacné levnéjsi nez ve Weinviertelu. No-
mindlni droverni cen jizdenek na Jizni Moravé ¢ini jen 20 - 30 % z poplatku ve
Weinviertelu. Ve srovnani s vSeobecnou urovni spotfebitelskych cen stoji jihomo-
ravské jizdenky asi 45 - 60% weinviertelskych, a ve srovndn{ s drovn{ mezd jsou
vlakové jizdenky na Jizni Moravé levngjsi asi o 10-25%. V rdmci porovnani cenové
relace vlakové jizdenky mezi Jizni Moravou a Weinviertelem je vedle ptihlédnuti
k narodnohospodaiskym parametrum také nutno vzit v ivahu vydaje spojené s
pouzitim automobilu. Pohonné latky stoji ve Weinviertelu a na Jizni Moravé asi ste-
jné, coz znamena, ze ve Weinviertelu je pouzivani auta - pomineme-li jeho pofizovaci
hodnotu - témér vzdy levnéjsi nez jizdenka. Jedinou vyjimkou jsou mésicni jizdenky
pro cestujici, ktefi vyuzivaji vlak k osobni pfepravé denné. Oproti tomu jsou na Jizni
Moravé jizdenky vétsinou levnéjsi nez benzin, pouze plné obsazena auta s ispornym
motorem mohou v cené konkurovat.

V ramci diplomové prace bylo provedeno dotazovani cestujicich a obyvatelu
nékolika obci s cilem zmapovat vyuziti Zelezni¢ni drahy a ostatnich dopravnich
prostiedku, dalsim pfedmétem pruzkumu byly duvody vedouci k vybéru dopravniho
prostiedku. Podil obyvatelu, ktefi nemaji fidiésky prikaz anebo moznost pouzit k
prepravé osobni automobil je na Jizni Moravé vétsi (asi 25% dospélych) néz ve
Weinviertelu (asi 15%). Naopak, z téch, kteff jesté vlastni auto nemayji, se na Jizni
Moraveé snazi vyssi podil tohoto nabyt. Dalsim zajimavym faktem je skute¢nost, ze
vlastnici automobilu na Jizni Moravé vlak pouzivaji jen mélokdy, zatimco ve Wein-
viertelu tito na urcité jizdy zelezni¢ni drahu vyuzivaji, predev§im pak pfi dojizdéni
za praci do Vidné. Podil cestujicich, ktefi jedou vlakem jen z toho divodu, Ze nemaji
jinou moznost, je na Jizni Moravé znaéné vyssi néz ve Weinviertelu.

Jihomoravské vlaky vyuziva vétsi pocet cestujicich jedoucich na vylet nebo na
dovolenou, vSechny ostatni ucely jizd maji v obou regionech ptiblizné stejné zastou-
peni: nejcastéji (vice néz 50%) je zeleznicni draha vyuzivdna pii jizdé do préce nebo
do skoly, déale pak nésleduji navstévy, ndkup a volny cas. Tato skutecnost souvisi
nejen s tim, ze zeleznice je v ¢eské Republice pro vylety a dovolenou populdrnéjsi,
ale i s tim, ze se na Jizni Moravé odehrava vice turismu. Ve Weinviertelu cestujici
pouzivaji vlak hlavné pro cesty mezi venkovem a velkym méstem (Viden), na Jizn{
Moravé jsou vSak také regiondlni stfediska jako Bfeclav nebo Znojmo casto vy-
hleddvanym cilem. V obou regionech se vice néz polovina cestujicich dostane na
nadrazi pésky nebo na kole, zbytek asi stejné ¢asto autem nebo ostatnimi vefejnymi
dopravnimi prostiedky.

Duvody vedouci k pouzivani vlaku nebo auta se mezi Jizni Moravou a Wein-
viertelem moc nelisi. Hlavni vyhodu zeleznice cestujici vidi v tom, Ze nejsou do-
pravni zacpy, dale Ze je mozné uzite¢né vyuzit dobu jizdy, ze je vlak lepsi pro
zivotni prostiedi a nemusi se hledat misto na parkovani. Hlavni vyhodou auta je
jeho flexibilita, dale jeho rychlost, nazavislost na jizdnim fadu a moznost prepravy
zavazadel. Nejvétsi nevyhodu zeleznice cestujici vidi v cené jizdenek, a to v obou re-
gionech, presto, ze jsou ve Weinviertelu mnohem drazsi néz na Jizni Moravé. Dalsim
nedostatkem je pak fakt, ze vlaky jedou p#ilis pomalu, dale nutnost jet nebo jit na
nadrazi a zpét a nedostatecna flexibilita. Jedingm vyznamnym rozdilem mezi re-
giony - jak tomu také nasvédcuji vysledky dotazniku - je skutecnost, ze vlaky ve
Weinviertelu jsou rychlejsi a pohodlnéjsi néz na Jizni Moraveé.

Pokud se tyce pouzivani a obsaditelnosti vlaku, ma Jizni Morava jisté lepsi
vychozi pozici nez Weinviertel, avSak s narustkem prumérného poctu automobili
na obyvatele zde hrozi ztrata cestujicich. Na druhou stranu lze predpoklddat, ze
dopravni zdcpy a nedostatek parkovacich mist tu budou narustat rychleji nez ve
Weinviertelu. To lze také predpovédét o efektivnim vyuziti ¢asu béhem jizdy. Ve
Weinviertelu je hlavnim ohrozenim regionélni Zelezniéni dopravy vystavba hlavnich



silnic, jeji Sanci pak rozvoj turismu, stejné tak jako narust dopravnich zacp a stéle
vetsi nedostatek mist na parkovani.

Vzhledem k velkému rozdilu mezi rychlostmi vlaki ve Weinviertelu a na Jizni
Moravé byl dodatetné proveden zvldstni pruzkum s cilem osvétlit duvody, proé¢
je tento vyznamny piiznak kvality ve Weinviertelu o tolik lepsi. Bylo zjisténo, ze
rozhodujicim divodem jsou zajisté zastaralé jihomoravské soupravy s nedostateénou
akceleraci, dalsf pfi¢inou je pak nizsi tratova rychlost na nékterych tratich.

Nejnaléhavejsi opatieni, které lze doporucit z vysledku diplomové préce, je jed-
noznac¢né modernizace vozovného parku na Jizni Moravé. V prvé rfadé by bylo za-
potiebi opatiit nové motorové a pripojné vozy, popiipadé provést rozsdhlou moder-
nizaci vozu stavajicich, ¢imz by byly odstranény soupravy s nedostateénou moto-
rizaci. Podle optimistického vypoctu lze predpovédét, ze pomoci modernizace vo-
zového parku je mozno dosdhnout stejné pramérné rychlosti vlaku jako ve Weinvier-
telu, podle pesimického vypoctu pak zmensit rozdil v rychlostech asi na polovinu.
Modernizace vozovného parku by nejen zvysila prumérnou rychlost, ale také zlepsila
veskery komfort cestujicich, coz je dalsi predpoklad k tomu, aby jihomoravska draha
byla srovnatelnd s weinviertelskou a konkurenceschopné vuéi prepravé osobnimi au-
tomobily.

Elektrizaci, popf. vystavbu (zvyseni tratové rychlosti, dvoukolejeni) lze doporuéit
na nékterych tratich na Jizni Moravé, dédle jsou pak v obou regionech vedlejsi traté,
na kterych by bylo zdhodno provést drobné tpravy.

Charakteristickym problémem Weinviertelu je velké kolisani obsaditelnosti vlak,
jak ¢asové, tak i prostorové: Mimo dopravni $picku, zvlasté na tratovych tsecich
vzdalengjsich od Vidné, jsou vlaky téméf prazdné. Za tucelem zmirnéni tohoto
kolisdni a zajisténi efektivnéjsiho provozu dopravy s nestdlou poptavkou lze do-
porucit nasledujici opatieni:

e Reforma tarifi nebo komeréni nabidky, které vyznamné snizuji ceny jizdenek
mimo dopravni §picku

e ZvySeni interoperability vozového materialu: automatické spiahly a jind opatient,
ktera usnadnuji sestaveni vlaki rizné délky a spojeni vlakt z vedlejsich trati.

e Propagace turismu, ktery je idedlni jako dopravni poptavka ,,proti proudu”.

e Nabidka jizdniho fadu a Zelezniéni sité, které jsou vhodné nejen pro cesty za
praci do Vidné, ale také pro jiné ucely, spojené se zavedenim novych zacatku
a cili cesty. To obndsi reaktivaci tangencidlnich trati, pravidelnéjsi a spoleh-
livéjsi intervaly a vice vlaku vecer a o vikendu.

Ve Weinviertelu se doporucuje prodlouzeni provozni doby, na Jizni Moravé zkraceni
intervalu a zvySeni pravidelnosti taktu - vynechani nékolika mélo pouzivanych vlaku
usetii pouze nékteré mezni néklady, zhorsuje vsak ve velké mite spolehlivost, zapa-
matovatelnost a vubec atraktivnost jizdniho fadu.

Zadouci je dale optimalizovat nasazeni zaméstnanci: Osobni prodej a kontrola
jizdenek nejsou moc efektivni, prodejni automaty jsou na druhou stranu opét nes-
polehlivé a zastavky bez zaméstnancu jsou ¢asto poskozeny vandalismem. Moznym
fesenim by bylo viceicelové nasazeni persondlu: Ve vlaku by to znamenalo, ze
napiiklad strojvedouci je povéfen prodejem jizdenek, popiipadé pruvodci provo-
zem bufetu. Na zastavkdch by bylo zadouci, aby ndjemce, napiiklad provozovatel
restaurace, mimo jiné zodpovidal za stav a Cistotu ¢ekdren a v pripadé potieby
poskytl pomoc cestujicim, ktefi maji problém s prodejnim automatem jizdenek.

Zavérecnym doporucenim je znovuotevieni zelezni¢niho hrani¢niho pfechodu
Laa a.d.Thaya - Hevlin. Podle provozniho feditelstvi Brno by toto opatfeni sice
nepfineslo piibytek cestujicich na tomto kratkém tseku, pro zvysSeni atraktivnosti



celé nabidky drah a symbolické odstranéni kuriozntho pfezitku zelezné opony by
vSak regionalni spojeni rakouskych mést Mistelbach a Laa s jihomoravskymi mésty
Mikulov a Moravsky Krumlov bylo velmi zadouci.



